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Linie kolejowe objęte zakresem projektu

Analizy studyjne obejmują:

• linia kolejowa nr 91 (od km 157,579 do km 258,254)

• linia kolejowa nr 92 (od km -0,283 do km 14,046),

• linia kolejowa nr 68 (od km 175,417 do km 177,173),

• linia kolejowa nr 101 (od km 0,320 do km 2,000),

• linia kolejowa nr 102 (od km 0,000 do km 1,680),

• linia kolejowa nr 119 (od km 0,000 do km 2,524),

• linia kolejowa nr 120 (od km 0,000 do km 2,117),

• linia kolejowa nr 121 (od km -0,113 do km 2,300),

• linia kolejowa nr 123 (od km 0,000 do km 2,545),

• linia kolejowa nr 124 (od km 0,000 do km 1,800),

• linia kolejowa nr 125 (od km 0,000 do km 2,664),

• linia kolejowa nr 612 (od km 0,000 do km 1,585),

• linia kolejowa nr 613 (od km 0,000 do km 6,325),

• linia kolejowa nr 614 (od km 1,783 do km 7,617),

• linia kolejowa nr 615 (od km 0,000 do km 0,395),

• linia kolejowa nr 861 (od km 0,000 do km 2,868),

• linia kolejowa nr 988 (od km 0,000 do km 1,890),

• linia kolejowa nr 989 (od km 0,000 do km 2,770).

Przedmiotem analiz studialnych dla zadania pn.: „Prace na liniach kolejowych nr 91 i 92 na odcinku Rzeszów - Medyka

(granica państwa) wraz z liniami przyległymi – opracowanie Studium Wykonalności” w ramach projektu pn.: „Prace

przygotowawcze dla wybranych projektów” jest linia kolejowa nr 91 (należy do korytarza transportowego E 30) wraz z

infrastrukturą służącą przeładunkom, w tym linie normalno- i szerokotorowe będące w zarządzie PKP PLK S.A.: 92, 68, 101,

102, 119, 120, 121, 123, 124, 125, 612, 613, 614, 615, 861, 988 oraz 989.

Projekt ma istotne znaczenie dla rozwoju gospodarczego, a także dla spójności społeczno – gospodarczej i terytorialnej

kraju.

Definicja Projektu



Przebieg linii kolejowych na tle mapy administracyjnej



Przebieg linii kolejowych 



Przebieg linii kolejowych 



Główne cele realizacji inwestycji

Realizacja projektu musi pozwolić na usunięcie tych niedogodności, a także na osiągnięcie następujących celów:

• Skrócenie czasu jazdy.

• Poprawa przepustowości linii, częstotliwości, skomunikowania oraz punktualności realizowanych połączeń.

• Zwiększenie dostępności transportu kolejowego.

• Dostosowanie statycznej i dynamicznej informacji pasażerskiej oraz informacji dla przewoźników zgodnie z obowiązującymi standardami.

• Poprawa bezpieczeństwa ruchu kolejowego, podróżnych, pracowników PLK, przewożonych ładunków oraz ruchu drogowego na przejazdach

kolejowych.

• Racjonalizacja kosztów eksploatacji i utrzymania zarządzanej infrastruktury oraz ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej na

przedmiotowej linii.

• Zapewnienie pełnych wymogów interoperacyjności dla infrastruktury kolejowej.

• Zmniejszenie oddziaływania transportu na środowisko; w tym zmniejszenie uciążliwości drgań i hałasu.

• Uwzględnienie połączenia linii nr 91 z planowaną linią CPK Łętownia – Rzeszów w okolicy Rzeszowa.

• Optymalizacja infrastruktury służącej celom przeładunkowym.

• Wyposażenie linii w system ERTMS/ETCS.



Etapy realizacji projektu

Etap studium wykonalności 

Metodyka realizacji zamówienia

Etap I - Prognozy społeczno-gospodarcze i analizy rynku usług transportowych

Etap II - Analiza stanu istniejącego infrastruktury kolejowej i taboru

Etap III- Analizy ruchowo-marketingowe wariantów inwestycyjnych oraz Podsumowanie Fazy I

Etap IV - Analizy techniczne wariantów modernizacji linii wraz z oszacowaniem kosztów

Etap V – Dokumentacja środowiskowa

Etap Va – Analiza środowiskowa

Etap Vb – Wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach ( etap opcjonalny do realizacji w fazie III)

Etap Vc – Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko (etap opcjonalny do realizacji w fazie III)

Etap VI - Analiza kosztów i korzyści (AKK) wraz z podsumowaniem fazy II 

Podjęcie decyzji przez Zamawiającego o dalszej realizacji albo zaniechaniu projektu.

Etap VII – Opracowanie dokumentacji następnych etapów realizacji projektu

Etap VIII – Opracowanie materiałów przetargowych OPZ/PFU na opracowanie dokumentacji projektowej 

Kolejny etap (12/2023 – 12/2026) to opracowanie dokumentacji projektowej, w skład której wchodzi koncepcja

programowo-przestrzenna, projekt budowlany, projekt wykonawczy, dokumentacji przetargowa oraz decyzje

administracyjne.

Następny etap (2027 - ) to roboty budowlane.



Analizowane warianty inwestycyjne

Wariant W2 – układ geometryczny torów dostosowany do 160 km/h; prędkość pociągów pasażerskich – 160 km/h

Wariant W5a – układ geometryczny torów dostosowany do 200 km/h; prędkość pociągów pasażerskich – 160 km/h

Wariant W6a – układ geometryczny torów dostosowany do 200 km/h; prędkość pociągów pasażerskich – 200 km/h



Założenia projektu – układ torowy



Założenia projektu – układ drogowy



Założenia projektu – układ drogowy km 163+120

Wariant W5a Wariant W6a



Założenia projektu – układ drogowy km 166+432

Wariant W5a Wariant W6a



Korespondencja (1)



Korespondencja (1)



Korespondencja (2)



Korespondencja (2)



Korespondencja (2)



Korespondencja (2)



Korespondencja (2)



Korespondencja (3)



Korespondencja (3)



Proponowane rozwiązania na podstawie uwag

Zaproponowano rozwiązania drogowe

Proponowany przebieg zaznaczony na czerwono

wchodzi w obszar rowu i terenu podmokłego.

Możliwy do przeanalizowania na etapie projektu

budowlanego.

Alternatywne rozwiązanie w stosunku to

zaproponowanego w studium wykonalności



Proponowane rozwiązania na podstawie uwag

Rozwiązanie znajduje się już w studium

wykonalności.

W przypadku wyboru wariantu drogowego „z

rondami” propozycja do analizy na etapie projektu

budowlanego.

Na etapie studium odstąpiono o wejścia na plac

zabaw.



Proponowane rozwiązania na podstawie uwag (W5a)



Proponowane rozwiązania na podstawie uwag (W6a)
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